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1. Gegenstand der Untersuchung

Die Bundesstraf3e 15 (B 15) verbindet im Bundesfernstral3ennetz die Oberzentren Regensburg,
Landshut und Rosenheim und verknipft als tberregionale Nord-Sid-Verbindung die querlau-
fenden Bundesautobahnen A 93, A 92, A 94 und A 8. Das Staatliche Bauamt Landshut plant
den Neubau der B 15neu, Ost-Sud-Umfahrung Landshut beginnend im Norden nach dem Kno-
tenpunkt der B 15neu mit der Autobahn A 92 (Kreuz Landshut) bis zur B 15 bei Minchsdorf. Die
Ost-Sud-Umfahrung von Landshut gliedert sich in drei Bauabschnitte. Nachfolgend wird der
erste Bauabschnitt (BA) | von der sldlichen Anschlussstelle mit der A 92 bei Ohu (Bau-km
48+110) bis zum Anschluss an die KreisstralRe LAs 14 (Bau-km 49+900 bei Dirnau) betrachtet.
Im Verlauf kreuzt die Trasse die Bahnstrecke Landshut - Plattling im Abschnitt Altheim — Ahrain
und die Staatsstral3e 2074, deren Gradiente bei Ohu angehoben werden muss.

Zudem ist am sudlichen Ende der Neubaustrecke ein Mitfahrerparkplatz mit ca. 100 Stellplatzen
vorgesehen.

Das Vorhaben fihrt partiell zu Verkehrsumlagerungen im bestehenden Wegenetz, die Auswir-
kungen sind eigens zu betrachten.

Zweck der Untersuchung ist es zum Einen, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht auf
der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwerte der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) anhand der Verkehrsprognose fir das
Jahr 2035 schalltechnisch zu beurteilen.

Zum Anderen sind die mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens im Hinblick auf die Larmzu-
nahmen in baulich nicht geanderten Bereichen im Umgriff der MalRhahme einer Bewertung zu
unterziehen.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgt nach dem Stand der
Technik nach MalRgabe der Richtlinien flr den Larmschutz an StraRen, den RLS-90.

Soweit erforderlich sind aktive Schallschutzmaf3nahmen zu dimensionieren, die nach dem Stand
der Technik und unter Bericksichtigung des Verhéltnismafigkeitsgebots im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes die Einhaltung der jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte sicher-
stellen.

Sofern eine Einhaltung der nutzungsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit
aktiven SchallschutzmalRnahmen (in erster Linie Schallschutzwélle und / oder Schallschutzwéan-
de), nicht erzielt werden kann, sind die betroffenen Geb&ude mit verbleibenden Beeintrachti-
gungen zu dokumentieren. An diesen Gebauden besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf
passive Schallschutzmal3hahmen nach Mal3gabe der 24 BImSchV.

Der vorliegende Bericht dokumentiert Randbedingungen, Methoden und Ergebnisse der Unter-
suchung.
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2. Grundsétzliche planerische Uberlegungen

Die Ost-Umfahrung der B1l5neu gliedert sich grundséatzlich in zwei Bauabschnitte. Es ist dies
zum Einen der BA |, der hier gegenstandlich ist, und zum Anderen die Weiterfuhrung der B
15neu in Richtung Suden in einem 2. Bauabschnitt. Der 3. Bauabschnitt ist gleich der Sid-
Umfahrung von Landshut.

Im ersten Bauabschnitt (Szenario 1l des Verkehrsgutachtens) betragen die Verkehre ausge-
druckt als DTV-Werte rund 12.200 Kfz / 24h. Es wurden zur Weiterfihrung der B 15neu mehrere
Verkehrsszenarien untersucht. Diese weisen einen Verkehr je nach Szenario von bis zu 26.400
Kfz / 24 h (Szenario Vc des Verkehrsgutachtens) aus. Damit ist im Endausbau in etwa etwas
mehr als eine Verdoppelung des Verkehrs im Planungsabschnitt gegeben.

Es wére daher nicht zielfihrend, die notwendigen Larmschutzanlagen auf einen Interimszustand
zu bemessen, da diese im Endausbau u. U. nicht mehr ausreichend waren und entweder nach-
gebessert werden mussten, oder riickgebaut und neu bemessen werden missten.

Vor diesem Hintergrund wurden die Larmschutzanlagen bereits heute auf die absehbaren Ent-
wicklungen hinsichtlich lThrer Hohe und Langenentwicklung bemessen. So gesehen sind die
Larmschutzanlagen fur den BA | tendenziell leicht Uberdimensioniert, gewéhrleisten jedoch,
dass mit einem weitergehenden Ausbau der B 15neu aus heutiger Sicht die Grenzwerte der
Larmvorsorge immer noch eingehalten sind, ohne dass bauliche Anpassungen erforderlich wer-
den.
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3. Ortlichkeiten im Bereich der BaumaRnahme

Die ortlichen Gegebenheiten sind dem Lageplan zum Schallschutz Blatt 1 der Unterlage 17.1/ 1
zu entnehmen.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich zwischen der A 92 am Kreuz Landshut und der Kreis-
stral3e LAs 14. Die Malinahme befindet sich im Bereich der Ortslagen Ohu und Ohu-Siedlung
bei Landshut und dem Ort Dirnau.

Ohu - Siedlung /

Klaranlage

Abbildung 1: Untersuchungsraum der Neubaumaflinahme, Quelle Google Earth, genordet
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Vom Norden kommend schlief3t der aktuell sich in im Bau befindliche Abschnitt der B 15neu mit
der Grundwasserwanne an die A 92 an. Ab diesem Knotenpunkt (Kreuz Landshut) verlauft die
kunftige Trasse in Nord-Sud-Richtung vom Kreuz Landshut bis zur LAs 14 bei Dirnau im Stden.

Hierbei durchquert sie die Ortsteile Ohu und Ohu-Siedlung des Markt Essenbach. Dort befinden
sich westlich der Trasse gewerbliche Nutzungen, dstlich der Trasse Wohngebiete.

Am sidlichen Rand von Ohu schlieRen sich Mischgebiete und Streubebauung im nicht tber-
planten Aul3enbereich an. Sudlich davon verlauft in West-Ost-Richtung die Isar, umgeben von
Griunlandflachen.

Sudlich der Isar verlauft die Trasse der B 15neu auf dem Stadtgebiet der kreisfreien Stadt
Landshut. Sudlich der Isar liegt die Klaranlage Dirnau in einem Sondergebiet, sowie 6stlich da-
von das Gelande der ehemaligen StandortschieRanlage.

Am Bauende entlang der LAs 14 liegen Einzelgebdude im Auf3enbereich bei Dirnau und Dirn-
auermilhle. Im Bereich Dirnau auf der Flur.-Nr. 945 (Dirnau 1b) ist ein Bauvorhaben zur Wohn-
nutzung als Ergénzung zur bereits bestehenden Wohnbebauung beantragt.

Das Gelande im Bereich des Ausbauabschnitts ist weitgehend eben auf einer variablen Héhe
von etwa 378 m . NN.

Die ortlichen Gegebenheiten wurden durch ein Gelande- und Bebauungsmodell auf der Grund-
lage eines digitalen Hohenrastermodells sowie einer digitalen Flurkarte nachgebildet.
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4. Bauvorhaben

Die Planung sieht den Neubau der B 15neu zwischen der A 92 und der LAs 14 in einem ersten
Bauabschnitt vor. Der nachstehende Planauszug gibt einen informativen Uberblick (ber die
Malnahme. Details zu den Ortslagen und zur Planung sind den beigefligten Planunterlagen zu
entnehmen.

AN ’i.o

Abbildung 2: Ausbauplanung B 15neu, Bauabschnitt I, Quelle IB Sehlhoff

Die B 15neu ist zweibahnig mit je zwei Fahrstreifen pro Richtung geplant. Von Norden kom-
mend ab der A 92 wird die Strecke ab Bau-km 48+156,5 mit 361 m Lange im Tunnel geflhrt.
Am Tunnelende bei Bau-km 48+517,5 steigt die Gradiente bis zur Isar an. Die Isar wird mit einer
Briicke Uberquert. Ab Bau-km 49+800 gehen die Richtungsfahrbahnen in die Anschlussstellen-
aste zur LAs 14 Uber.

Die Strecke verlauft ab dem Ende der Grundwasserwanne durchgéngig in Dammlage.

Am Sidende der BaumalRnahme ist 6stlich der B 15neu bzw. nérdlich der LAs 14 ein Mitfahrer-
parkplatz vorgesehen, der ein Stellplatzangebot von 102 Stellplatzen fur Pkw bietet.

Im Zuge der MaRBnhahme wird die LAs 14 im Bereich des Anschlusses der B 15neu auf einer
Lange von ca. 550 m baulich angepasst.

Weiterhin wird die Gradiente der in Ohu verlaufenden Staatsstraf3e (St) 2074 angehoben und
kinftig Uber das neue Tunnelbauwerk gefuhrt. Der hierfir erforderliche bauliche Eingriff hat eine
Lange von etwa 270 m.

Die MalRnahme ist eine FolgemalRnahme der Baumalinahme, steht jedoch nicht in verkehrlich
funktionalem Zusammenhang der MaRnahme und wird daher immissionstechnisch gesondert
betrachtet.

Dartber hinaus finden keine Neubauten oder erheblichen baulichen Eingriffe i. S. der
16. BImSchV statt.
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5. Erweiterter Untersuchungsumagriff

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung der Kreisstral3e LAs 14. Der Unter-
suchungsraum entlang der LAs 14 erstreckt sich von Schénbrunn im Westen bis nach Nieder-
aichbach im Osten. Der Bereich ist im Folgenden dargestellt und umfasst im Wesentlichen die
Ortslagen Schonbrunn, Auloh und Niederaichbach, sowie vereinzelte Streubebauung beider-
seits der LAs 14.
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Abbildung 3: erweiterter Untersuchungsraum LAs 14, Schénbrunn bis Niederaichbach
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6. Eingangsdaten

Zur Erstellung der schalltechnischen Begutachtung wurde ein digitales Berechnungsmodell des
Planungsgebiets erstellt.

Grundlage des Gelandemodells ist ein digitales Hoéhenrastermodell und ein dreidimensionales
Modell der geplanten Trasse.

Die Lage der vorhandenen Baukdrper wurde der digitalen Bestandsflurkarte entnommen.

Die anzusetzenden Verkehrsmengen basieren auf dem Verkehrsgutachten der PTV Transport
Consult GmbH in der Fassung vom November 2019 (Unterlage 22).

Die Trassen der zu untersuchenden StraRenverkehrswege wurden anhand der digitalen techni-
schen Planung modelliert.

Den in Ansatz gebrachten Flachennutzungen liegen die aktuell gultigen Flachennutzungs- und
Bebauungsplane zugrunde. In Planung befindliche Bauvorhaben wurden bis Stand Ende Okto-
ber 2019 eingepflegt.
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7. Beurteilungsgrundlagen und Beurteilung

7.1 Beurteilungsgrundlagen

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um einen Neubau eines StraRenverkehrswegs handelt,
wird fUr die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die 16. Bundes-Immissionsschutz-
verordnung herangezogen.

Gemalf 16. BImSchV gilt:
“§1  Anwendungsbereich
(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen Stralzen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (StraRen- und Schienenwe-
ge).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-

verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erwei-
tert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

§2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet:
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Tab. 7-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzun-
gen in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen
und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im AufRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden."

Nach den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast der
Bundes - VLarmSchR 97 ist die Notwendigkeit von Larmschutzanlagen wie folgt zu prifen:

L27 - Larmschutzbereich

1) Die Notwendigkeit von Larmschutzmal3nahmen ist Uber den Neubau- bzw. Ausbauab-
schnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fur den Bereich zu priifen, auf den der
vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahilt.

Dabei ist zu beachten:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstar-
ke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschliel3enden, baulich nicht
veranderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht geadnderten
Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maRgeblich, die Ver-
kehrsbelastung des sich anschlieRenden, baulich nicht geanderten Bereichs der vor-
handenen Stral3e ist aul3er Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

2) Fur die Dimensionierung der Larmschutzmalinahmen sind wieder beide Abschnitte mit
ihrer vollen Verkehrsstarke zu berlcksichtigen.”
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7.2 Beurteilung der Baumalinahme gemal 16. BImSchV

Der im Sinne der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung relevante Umfang der Baumafnah-
me ist durch den Neubau der Ortsumfahrung B 15neu mit der baulichen Anpassung der im Nor-
den kreuzenden St 2074 und der Anbindung an die LAs 14 im Suden gegeben.

Es findet ein Neubau eines Stralenverkehrswegs beginnend am Kreuz Landshut bis zur LAs 14
statt. Die baulichen MalRnhahmen stehen in funktionalem Zusammenhang und werden daher
insgesamt als Neubau beurteilt. Die Grenzwerte der 16. BImSchV finden mit dieser Herange-
hensweise beziglich dieser Baumalinahme innerhalb des baulichen Umgriffs ohne Einschran-
kung Anwendung.

Die Hoherlegung der St 2074 ergibt sich als notwendige FolgemalRnahme, steht jedoch nicht in
verkehrlichem Zusammenhang mit dem Bau der B 15neu. Die MaRnahme wird daher als ein
erheblicher baulicher Eingriff in einen StralRenverkehrsweg gewertet.

7.3 Mittelbare Auswirkungen

Mit der MaRnahme ergeben sich Anderungen der Verkehre auf der LAs 14. Weiterhin ergibt sich
aus der Anhebung der Gradiente der St 2074 bei gleichbleibenden Verkehren ein erhéhtes Po-
tenzial fur die Larmbelastung der angrenzenden Nachbarschaft.

Anhand der absoluten Hohe der Gesamtbelastung aus Verkehrslarm aller vorhandenen Quellen
sind die Auswirkungen im Hinblick auf erhebliche Mehrbelastungen und u. U. auf das Auftreten
gesundheitsgeféahrdender Beurteilungspegel zu untersuchen.

Hierzu zahlen neben den gennannten Quellen auch der Verkehrslarm aus der A 92 und die
Schienenverkehrsgerdusche aus der Bahnstrecke 5634 Landshut - Plattling im Abschnitt Alt-
heim — Ahrain, Ortsdurchfahrt (OD) Ohu bei Bahn-km 9,4.

7.4 Gesamtlarmbetrachtung

Grundsatzlich kann ein Vorhaben auch dann L&rmvorsorgemal3nahmen auslésen, wenn die
Grenzwerte der La&rmsanierung Uberschritten sind und damit gesundheitliche Gefahren nicht
mehr ausgeschlossen werden kénnen.

Die Grenzwerte der Larmsanierung betragen als Schwellenwert Beurteilungspegel von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

Verursacht eine NeubaumafRnahme oder eine wesentliche Anderung nach 16. BImSchV in der
Verkehrswegeplanung Beurteilungspegel, die diese Werte an benachbarter Wohnbebauung
erreichen, oder tUberschreiten, besteht ein Anspruch dem Grunde nach auf die Prifung ergan-
zender SchallschutzmalRnahmen unter Bertcksichtigung der sonstigen verkehrlichen Vorbelas-
tung. Es konnen dies aktive und / oder passive Maflinahmen sein.

Fuhrt die Larmbelastung aus dem neuen oder zu andernden Verkehrsweg fir sich betrachtet zu
keiner Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte ist eine weitergehende Summenpegelbe-
trachtung nach der derzeitigen Verwaltungspraxis entbehrlich auch dann, wenn ein Gebiet ggfs.
schon erheblich durch Verkehrslarm vorbelastet ist.
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8. Schallemissionen

8.1 StraRenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionen im Untersuchungsgebiet erfolgt fiir den Prognosehorizont
im Jahr 2035 (Prognose 2035) nach den RLS-90.

MalRgeblich fur die Hohe des Emissionspegels sind die Verkehrsmengen, der Lkw-Anteil sowie
die zulassige Geschwindigkeit. Weiterhin sind Zuschlage fir die Fahrbahnen und fir Steigungen
zu beachten.

Die werktaglichen Verkehrsmengen je Stralenabschnitt erfasst Uber einen Zeitraum von 24 h
(DTV-Werte) wurden durch die PTV Transport Consult GmbH im Rahmen der Erstellung des
Verkehrsgutachtens fir die Ost-Stud-Umfahrung Landshut ermittelt. Der letzte Stand datiert vom
05.11.20109.

Der Emissionspegel Lye nach den RLS-90 ist der Uber den jeweiligen Beurteilungszeitraum
gemittelte Schalldruckpegel in 25 m Abstand zur Achse des jeweils betrachteten Fahrstreifens in
einer HOhe von 2,25 m Uber Geléande bei ebenen Ausbreitungsbedingungen.

Langsneigungen von lber 5 % sind im Untersuchungsraum nicht gegeben, es werden mithin
keine Zuschlage erforderlich.

Die Verkehre wurden gleichmaRig gemaf den RLS-90 auf die aul3eren Fahrstreifen verteilt. Es
wurde fur die B 15neu, die LAs14, die St 2074 und die A 92 ein Fahrbahnbelag mit pegelmin-
dernden Eigenschaften von Dsy,o = -2 dB(A) in der Prognose beriicksichtigt, auf den Ubrigen
betrachteten Stralen wurde kein larmmindernder Fahrbahnbelag in Ansatz gebracht. Die Wirk-
samkeit der pegelmindernden Eigenschaften des Fahrbahnbelags greift ab einer zuldassigen
Geschwindigkeit > 60 km/h.
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Verkehre im Prognose-Nullfall

emplan

Nach der vorliegenden Verkehrsprognose (Szenario Sz Il) ist im Nullfall von folgenden Verkeh-
ren auszugehen. Die Nummern in Klammern benennen den Abschnitt entsprechend der Kenn-
zeichnung im Verkehrsgutachten.

Abschnitt (zwischen) Szll KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d | Sv/d pt | Mn pn
(DTV) |Anzahl | jeh |in% | jeh in %
(1) Essenbach BAB A92 (Kreuz Landshut) 23.900 | 4.100 |1.402|0,17 | 182 0,41
Tab. 8-1: Verkehre Prognose-Nullfall, B15
Abschnitt (zwischen) Szll KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d svid Mt pt | Mn | pn
(DTV) |[Anzahl| jeh [in% |jeh |in%
(41) St 2045 Birgermeister-Zeiler-Strale 13.700 900 815 9 88 | 21
(102) Birgermeister-Zeiler-StraBe | Neiestrale 10.000 700 594 9 64 | 21
(103) NeiRestralRe Frauenberger StralRe 4.800 200 285 6 27 18
(21) Frauenberger StraRe B 15neu 4.000 100 239 6 23 | 18
(104) B 15neu GVS Zaitzkofen 3.600 100 214 6 15 18
(39) GVS Zaitzkofen LA 31 4.200 100 246 8 29 21
Tab. 8-2: Verkehre Prognose-Nullfall, LAs 14
Abschnitt (zwischen) Szl KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d Svid Mt pt Mn | pn
(DTV) |[Anzahl| jeh |in% |jeh |in%
(105) Ohu - westlich der B15neu 8.700 200 509 0,05 | 63 | 0,11
(106) Ohu - &stlich der B15neu 7.200 400 426 | 0,05 | 52 | 0,11
Tab. 8-3: Verkehre Prognose-Nullfall, St 2074
Abschnitt (zwischen) Szl KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d svid Mt pt Mn | pn
(DTV) |[Anzahl| jeh |in% |jeh |in%
(29) Worth a. d. Isar Kreuz Landshut 44,100 | 5.900 | 2.467 | 0,10 | 568 | 0,18
(30) Kreuz Landshut Essenbach 53.300 | 6.500 | 2.983 | 0,10 | 686 | 0,18

Tab. 8-4: Verkehre Prognose-Nullfall, A 92
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8.1.2 Verkehre im Prognose-Planfall

Nach der vorliegenden Verkehrsprognose mit Bau der B 15neu bis zur LAs 14 (BA | = Szenario
Sz Ill) sind die folgenden Verkehre zu Grunde zu legen:

Abschnitt (zwischen) Szl KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d | Sv/d Mt pt | Mn pn
(DTV) |Anzahl | jeh |in% | jeh in %
(1) Essenbach BAB A92 (Kreuz Landshut) |27.100| 4.100 |1.589|0,17 | 206 0,41
(2) BAB A92 A92 (Kreuz Landshut) LAs14 12.200 | 700 722 (0,12| 79 0,34

Tab. 8-5: Verkehre Prognose-Planfall, B15

Abschnitt (zwischen) Szlll KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d Svid Mt pt Mn | pn

(DTV) |[Anzahl| jeh [in% |jeh |in%
(41) St 2045 Birgermeister-Zeiler-Strale 10.600 600 631 | 0,09 | 68 | 0,21
(102) Burgermeister-Zeiler-Strale | Neil3estralRe 7.800 400 461 | 0,09 | 50 | 0,21
(103) NeiBestralBe Frauenberger StraRe 7.400 300 439 | 0,06 | 42 | 0,18
(21) Frauenberger StraRe B 15neu 9.000 500 537 | 0,06 | 51 | 0,18
(104) B 15neu GVS Zaitzkofen 3.400 200 206 | 0,06 | 23 | 0,18
(39) GVS Zaitzkofen LA 31 2.900 200 169 | 0,08 | 20 | 0,21

Tab. 8-6: Verkehre Prognose-Planfall, LAs 14

Abschnitt (zwischen) Szlll KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d Svid Mt pt Mn | pn
(DTV) |[Anzahl| jeh |in% |jeh |in%
(105) Ohu - westlich der B15neu 8.400 200 495 0,05 | 61 | 0,11
(106) Ohu - dstlich der B15neu 7.400 400 438 | 0,05 | 54 | 0,11

Tab. 8-7: Verkehre Prognose-Planfall, St 2074

Abschnitt (zwischen) Szlll KenngroRen Larm
Beginn Ende Kfz/d svid Mt pt Mn | pn
(DTV) |Anzahl| jeh |in% |jeh |in%
(29) Worth a. d. Isar Kreuz Landshut 45.700 | 5.900 | 2.554 | 0,10 | 588 | 0,18
(30) Kreuz Landshut Essenbach 55.100 | 6.600 | 3.080 | 0,10 | 709 | 0,18

Tab. 8-8: Verkehre Prognose-Planfall, A 92
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Aus den o. a. Verkehrsstarken errechnen sich unter den nachstehend angegebenen Randbe-
dingungen die folgenden Emissionspegel L, ¢ nach den RLS-90:

8.1.3 Emissionspegel im Prognose-Nullfall
Abschnitt DStrO Geschwindigkeit [km/h] Lme
[dB(A)] [dB(A)]
Pkw ‘ Lkw tags ‘ nachts
LAs 14
(41) St 2045 Birgermeister- 0 50 50 64,6 57,6
Zeiler-Stralle
(102) Birger- NeiRestralRe 0 50 50 60,2 53,3
meister-Zeiler-
Stralle
(102) Burger- NeiRestralRe 0 60 60 61,3 54,3
meister-Zeiler-
Stralle
(103) NeiRestra- Frauenberger -2 80 80 60,2 53,0
Re Stralle
(21) Frauenber- B 15neu -2 80 80 59,4 52,3
ger Stralle
(104) B 15neu GVS Zaitzkofen -2 80 80 58,9 50,5
(39) GVS Zaitz- | LA31 -2 80 80 60,1 53,8
kofen
St 2074
(105) Ohu Sied- Ortsschild 0 50 50 61,1 54,5
lung
(105) Ortsschild Ohu-Ortsschild -2 100 100 65,9 58,5
(105) Ohu- Orts- | Ohu-Ost 0 50 50 61,1 54,5
schild
(106) Ohu -Ost Ortsende 0 50 50 60,3 53,7
A 92
(29) Wérth an der | Kreuz Landshut -2 130 80 73,9 68,4
Isar
(30) Kreuz Essenbach -2 130 80 74,7 69,2
Landshut
B 15
(1) B 15 nordlich Kreuz Landshut -2 100 80 70,6 65,8
A 92
(1) Kreuz Lands- | Ende -2 100 80 67,6 62,8
hut Bestandsausbau

Tab. 8-9: Emissionspegel im Untersuchungsgebiet, Prognose-Nullfall 2035, je Richtung
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8.14 Emissionspegel im Prognose-Planfall
Abschnitt DStrO Geschwindigkeit [km/h] Lme
[dB(A)] [dB(A)]
Pkw ‘ Lkw tags ‘ nachts
LAs 14
(41) St 2045 Burgermeister- 0 50 50 63,4 56,5
Zeiler-StralRe
(102) Birger- NeiestralRe 0 50 50 62,1 55,2
meister-Zeiler-
Stral3e
(102) Burger- NeiestralRe 0 60 60 63,2 56,2
meister-Zeiler-
Stral3e
(103) NeiRRestra- Frauenberger ) 80 80 62,0 54,7
Re Stral3e
(21) Frauenber- B 15neu -2 80 80 62,9 55,7
ger StralRe
(104) B 15neu GVS Zaitzkofen -2 80 80 58,7 52,3
(39) GVS Zaitz- LA 31 ) 80 80 58,5 52,0
kofen
St 2074
(105) Ohu Sied- Ohu-Ost 0 50 50 61,0 54,3
lung
(106) Ohu -Ost Ortsende 0 50 50 60,4 53,8
A 92
(29) Worth an der | Kreuz Landshut -2 130 80 74,1 68,5
Isar
(30) Kreuz Essenbach -2 130 80 74,9 69,4
Landshut
B 15
(1) B 15 nordlich Kreuz Landshut -2 100 80 71,1 66,4
A 92
(2) Kreuz Lands- | LAs14 -2 130 80 67,7 62,9
hut

Tab. 8-10: Emissionspegel im Untersuchungsgebiet, Prognose-Planfall 2035, je Richtung
8.2 Mitfahrerparkplatz Dirnau

Der Mitfahrerparkplatz wird offentlich gewidmet und als Parkplatz i. S. der RLS-90 behandelt.
Bei den gegebenen 102 Stellplatzen ergibt sich eine Stellplatzwechselrate von 0,3 Bewegungen
je Stellplatz tags und von 0,06 Bewegungen nachts.

Der Emissionspegel nach den RLS-90 betragt
e 51,9dB(A) tags und

o 44,9 dB(A) nachts.
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0. Schienenverkehr

Neben dem StraRenverkehr ist in Ohu als verkehrliche Vorbelastung auch der Verkehr auf der
Bahnstrecke 5634 Landshut - Plattling im Abschnitt Altheim — Ahrain zu berlcksichtigen.

Gemal der 16. BImSchV ist das heranzuziehende Berechnungsverfahren fiir Schienenverkehr
die Schall 03.

Die Verkehrsmengen wurden durch das Bahnumweltzentrum als Prognose 2030 mitgeteilt. Auf
der Strecke 5634 verkehren demnach tags 76 und nachts 14 Zige. Zahlen fir spatere Progno-
sehorizonte liegen beim zustandigen Bahnumweltzentrum nicht vor.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der 0. a. Bahnstrecke wird nach der einschlagig an-
zuwendenden Richtlinie Schall 03 vorgenommen. Die Berechnung erfolgt auf der Grundlage der
Verkehrsprognose 2030 getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum.

Die Emissionen der einzelnen Gleise werden durch den langenbezogenen A-bewerteten Mitte-
lungspegel Lwa angegeben.

Nach Anlage 2 zur 16. BImSchV werden diese fir verschiedene Hohenbereiche lUber einem
Strecken- oder Fahrbahnabschnitt mit bestimmten Fahrbahneigenschaften und Fahrflachenzu-
standen bei Betrieb mit bestimmten Fahrzeugen und Geschwindigkeiten angegeben.

Die Schall 03 sieht dem Grunde nach unterschiedliche Schallquellenarten in unterschiedlichen
Hohenbereichen vor. Es sind dies:

¢ Rollgerausche (Schienenrauheit und Radrauheit) in 0 m Hohe tber SO (Schienenober-
kante)

¢ rollgerauschbedingter Kérperschall in 4 m Hohe Gber SO

o Aerodynamische Gerdusche durch die Stromabnehmerwippe in 5 m Héhe tber SO

e Aerodynamische Gerdusche am Stromabnehmerful3 in 4 m Hohe Gber SO

o Aerodynamische Gerdusche durch Umstrémung der Drehgestelle in 0 m Hohe tber SO
e Aggregatgerdusche im Dachbereich in 4 m Hohe Gber SO

o Aggregatgerdusche im Unterflurbereich in 0 m Hohe Uber SO

o Antriebsgerdusche der Abgasanlage in 4 m Hohe tUber SO

o Antriebsgerdusche des Motors und des Getriebes in 0 m Hohe Uber SO.

Die Emissionsberechnung erfolgt grundsatzlich spektral anhand von Oktavbandspektren fir
einzelne Fahrzeugkategorien (HGV-Triebkdpfe, HGV-Mittelwagen, E- und V-Loks, Reisezugwa-
gen, Glterwagen etc.). Beiblatt 1 zur Anlage 2 der Schall 03 fuhrt hierflr in Abhangigkeit von
der Fahrzeugkategorie und der Achsenzahl der einzelnen Kategorien spektrale Anpassungswer-
te fur die einzelnen héhenabhangigen Quellengruppen auf.

Hinzu kommen fiir die einzelnen Quellen z. T. spektrale Anpassungswerte fir einen Koeffizien-
ten b zur Bericksichtigung der Geschwindigkeit. Die Bezugsgeschwindigkeit betragt 100 km/h.
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Die anzusetzende Geschwindigkeit vg, ergibt sich aus der zulassigen Geschwindigkeit des lang-
samsten Fahrzeugs im jeweiligen Zug. Ist die Streckengeschwindigkeit niedriger, so ist diese
anzusetzen.

Die in Beiblatt 1 zur Schall 03 aufgefiihrten akustischen Kenndaten gelten fir Schwellengleise,
wie im vorliegenden Fall gegeben.

Folgende Zugkonfigurationen liegen der Untersuchung zu Grunde:

Anzahl Zugart | v_max Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband

Tag | Nacht km/h Fahrzeugkategorie Anzahl | Kategorie | Anzahl | Kategorie | Anzahl
16 6 GZ-E 70 7-25_A4 1 10-z5 30 10-z18 8
60 8 RV-ET 70 5-7Z5_A12 2

76 14 Summe

Tab. 9-1: Zugzahlen der Strecke 5634, Prognose 2030
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E-
und V-Triebzugen-aulRer bei HGV)

Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Giterzug (Prognose: Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem.
EBA-Anordnung vom 11.01.2015)

RV = Regionalzug

Aus der Emissionsberechnung gemaf o. a. Zugzahlen ergeben sich folgende Emissionspegel:

Nr. Zugart Anzahl Zige Geschw. | LAngenbezogener Schallleistungspegel Lw' [dB(A)]
tags nachts tags nachts
[km/h] Om 4m 5m Om 4m 5m
1 | 5634 GZ-E 70 16 6 70
2 | 5634 RV-ET 70 (1) 60 8 70
Gesamt 76 14

Tab. 9-2: Emissionspegel der Strecke 5634, Prognose 2030
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10. Immissionsorte

Fur den Bauabschnitt der B 15neu wurden folgende 20 Immissionsorte als maf3geblich zur Be-
urteilung der Larmsituation eingestuft. Die Bezeichnung setzt sich zusammen aus einem fiih-
renden Kurzel fur die Ortslage und einer laufenden Nummer. Die Lage der Immissionsorte ist
der Unterlagen 17.1 Blattl zu dieser Untersuchung zu entnehmen.

I0-Bezeichnung | Nutzung | Ortslage Adresse

OH-01 w Ohu Eichenstralle 11
OH-02 w Ohu NelkenstralRe 4
OH-03 M Ohu Tulpenweg 3

OH-04 M Ohu Landshuter Straf3e 65
OH-05 M Ohu Fliederstral3e 10
OH-06 G Ohu AhornstralRe 18
OH-07 G Ohu Ahornstral3e 4a
OH-08 w Ohu Maistrale 2

OH-09 M Ohu Frahlingstralie 2
OH-10 M Ohu Fliederstralle 71a
OH-11 M Ohu Landshuter Straf3e 75
OH-12 G Ohu AhornstraRe FI-Nr. 37/2, Wohnung Ost
OH-13 G Ohu AhornstralRe FI-Nr. 37/2, Wohnung West
OH-14 w Ohu Larchenstral3e 23
DI-01 M Dirnau Dirnau 4

DI-02 M Dirnau Dirnau 3

DI-03 M Dirnau Dirnau 3a

DI-04 M Dirnau Dirnau 1b

DI-05 M Dirnau Dirnau 1

DI-06 G Dirnau Dirnau 2

Tab. 10-1: Immissionsorte

Es sind dies die der MalRnahme nachstgelegenen Immissionsorte und kdnnen als reprasentativ
fur die Beurteilung der Larmsituation angesehen werden. Wie die im Weiteren dokumentierten
Rechenergebnisse zeigen werden sind durch die vorgesehenen aktiven MaRnahmen die
Grenzwerte der 16. BImSchV bezuglich der B 15 neu nahezu durchweg, abgesehen von ei-
ner singularen Ausnahme (IO DI-02), eingehalten. Es erscheint daher nicht erforderlich, fir
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Gebéaude, die gleich oder weniger exponiert zur B 15neu liegen, erganzende Berechnungs-

punkte vorzusehen.
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11. Schallimmissionen

11.1 Allgemeines
Die Berechnung der Schallimmissionen im Untersuchungsgebiet erfolgt fur den Prognosehori-
zont im Jahr 2035 fur Stralenverkehr nach den RLS-90.

Fur die Summenbetrachtung aus allen Verkehrswegen wurden ergédnzend die Schallimmissio-
nen aus Schienenverkehr nach Schall 03 berechnet.

Die Schallimmissionen im Untersuchungsgebiet wurden, getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum,
an insgesamt 20 Immissionsorten (I0s) berechnet.

Die Immissionsorte sollen einen Uberblick tiber die zu erwartenden Schallimmissionen erlauben.
Die maf3gebliche Hohe der Berechnungspunkte wurde einheitlich mit 2,8 m angesetzt.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Berlicksichtigung schallpegelmindernder
Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg (Geldndekanten, Baukorper, Larmschirme etc.) sowie
unter Berucksichtigung der 1. Reflexionsordnung.
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11.2 Beurteilungspegel aus der B 15neu

Die Berechnungsergebnisse der Schallimmissionen aus der Neubaumafinahme der B 15neu
sind in der Anlage 1 beigegeben. Die zugehdrigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind
in der Spalte ,|IGW* getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum ausgewiesen.

Es wurden folgende Beurteilungspegel fur die lautesten Geschosse der Immissionsorte ermittelt:

10 Nutz.| HR | SW IGW in dB(A) L in dB(A) Differenz Anspruch auf passiven
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts Schallschutz
DI-01 Ml |1.0G| SW 64 54 57,7 51,3 -6,3 -2,7 nein
DI-02 Ml | 1.0G| NW 64 54 60,9 54,5 -3,1 0,5 nachts
DI-03 Ml | 2.0G| NW 64 54 50,2 43,5 -13,8 | -10,5 nein
DI-04 Ml [1.0G| NO 64 54 55,0 48,6 -9,0 -5,4 nein
DI-05 Ml [2.0G| NO 64 54 52,9 46,2 -11,1 -7,8 nein
DI-06 GE |2.0G| SO 69 59 48,6 41,8 | -204 | -17,2 nein
OH-01 WA |2.0G| SW 59 49 49,5 44,0 -9,5 -5,0 nein
OH-02 WA |2.0G| SW 59 49 48,2 41,3 -10,8 -7,7 nein
OH-03 Ml | 2.0G| NW 64 54 47,2 41,3 -16,8 | -12,7 nein
OH-04 Ml |2.0G| SW 64 54 58,2 51,0 -5,8 -3,0 nein
OH-05 Ml |12.0G| SW 64 54 56,5 49,4 -7,5 -4,6 nein
OH-06 GE [2.0G| NO 69 59 49,4 44,3 -19,6 | -14,7 nein
OH-07 GE |2.0G| SO 69 59 49,1 42,6 | -19,9 | -16,4 nein
OH-08 WA |2.0G| SO 59 49 45,5 38,8 | -13,5 | -10,2 nein
OH-09 Ml |2.0G| SO 64 54 46,1 39,4 | -17,9 | -14,6 nein
OH-10 Ml |2.0G| NO 64 54 51,1 44,6 -12,9 -9,4 nein
OH-11 Ml |2.0G| SO 64 54 46,8 40,0 -17,2 | -14,0 nein
OH-12 GE [2.0G| NO 69 59 49,6 44,1 -194 | -14,9 nein
OH-13 GE | EG | NO 69 59 50,9 44,8 | -18,1 | -14,2 nein
OH-14 WA [2.0G| SW 59 49 47,8 41,0 -11,2 -8,0 nein

Tab. 11-1: Grenzwerte und Beurteilungspegel mit LArmschutz, B 15neu, Prognose 2035

Aus der o. a. Tabelle geht hervor, dass durch die aktiven Schallschutzmalinahmen die Grenz-
werte der 16. BImSchV mit Ausnahme des Immissionsorts DI-02 nachts eingehalten werden.
Der Immissionsort liegt sudlich am Rand der BaumalRnahme und kann durch die MaRnahmen
an der B 15neu nicht hinreichend durch aktive Malinahmen geschiitzt werden. Daher ist in der
Folge ergénzend ein passiver Larmschutz nach MaRRgabe der 24. BImSchV auszufuhren.

Die Errichtung einer Larmschutzanlage zum Schutz des Gebaudes erscheint bei der gegebenen
geringfiigigen Uberschreitung des Grenzwerts nachts als nicht verhaltnismaRig. Die Larm-
schutzanlage musste bei dem gegebenen Abstand zur LAs 14 von etwa 20 m wenigstens 80 m
Lange aufweisen, wobei die Regelbauhdhe im Normalfall nicht 2 m unterschreitet. Dem stehen
Aufwendungen fir schallgeddmmte Liftungseinrichtungen fur Schlaf- und Kinderzimmer gegen-
Uber, die im Regelfall einen Kostenaufwand von maximal mehreren Tausend € verursachen.
Gemessen an den Kosten fir aktiven Schallschutz von um 600 € / Laufmeter Wand erscheint es
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unangemessen, das Gebaude mit aktiven MalRnahmen zu schiitzen, zumal die LArmschutzwand
aus ErschlieBungsgriinden am Gebaude unterbrochen werden musste.

Angesichts der Geringfugigkeit der Uberschreitung des Nachtgrenzwerts ist lediglich die stra-
Renzugewandte Nordwestfassade des Gebaudes betroffen und auf passive MalRnahmen an-
spruchsberechtigt.

11.3 Mitfahrerparkplatz Dirnau

Die Rechenergebnisse fir den Mitfahrerparkplatz sind der Anlage 2 zu entnehmen und im
Nachfolgenden fir die maRRgeblichen Stockwerke zusammengestellt.

10 Nutz.| HR | SW IGW in dB(A) L, in dB(A) Differenz Anspruch auf passiven
tags | nachts | tags | nachts| tags | nachts Schallschutz
DI-01 Ml |1.0G| SW 64 54 46,9 399 | -17,1 | -141 nein
DI-02 Ml | 1.0G | NwW 64 54 41,0 34,0 | -23,0 | -20,0 nein
DI-03 Ml |2.0G | NwW 64 54 27,1 20,2 | -36,9 | -33,8 nein
DI-04 Ml |1.0G| NO 64 54 26,5 195 | -37,5 | -345 nein
DI-05 Ml |2.0G| NO 64 54 23,7 16,7 | -40,3 | -37,3 nein

Tab. 11-2: Grenzwerte IGW und Beurteilungspegel L,, Mitfahrerparkplatz Dirnau

Wie ersichtlich sind die Grenzwerte der Larmvorsorge durch den Mitfahrerparkplatz weit unter-
schritten. MalRhahmen zum Schallschutz werden nicht erforderlich.

11.4 St 2074

Im Fall der St 2074 war zu priifen, ob sich als Folge der Anhebung der Gradiente eine Uber-
schreitung der Grenzwerte der Larmvorsorge in Verbindung mit einer wesentlichen Anderung
der Larmimmissionen aus der Straf3e nach 16. BImSchV ergibt. Wie die Berechnungen in Anla-
ge 3 zeigen ist es im vorliegenden Fall ausreichend, die Frage der Einhaltung der Grenzwerte
der 16. BImSchV nachzuweisen.

Die Rechenergebnisse fur die St 2074 sind Anlage 3 zu entnehmen und ergeben sich fur die
malf3geblichen Stockwerke wie folgt.

10 Nutz. | HR | SW IGW in dB(A) L in dB(A) Differenz Anspruch auf

tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts Schallschntz
OH-03 Ml | 2.0G | NW 64 54 60,5 53,9 -3,5 -0,1 nein
OH-04 Ml [ 2.0G | SW 64 54 53,1 46,5 | -10,9 -7,5 nein
OH-07 GE |2.0G| SO 69 59 50,7 441 | -18,3 | -14,9 nein
OH-10 Ml [2.0G| NO 64 54 54,3 47,7 -9,7 -6,3 nein
OH-12 GE | EG | NO 69 59 52,7 46,1 | -16,3 | -12,9 nein
OH-13 GE | EG | SO 69 59 53,1 46,4 | -159 | -12,6 nein

Tab. 11-3: Grenzwerte IGW und Beurteilungspegel L,, St 2074

Immissionsorte auRerhalb des baulichen Eingriffs sind von der MaRhahme in geringerem Um-
fang betroffen (z. B. 10 OH-14) und bediirfen daher keiner vertiefenden Untersuchung, da das
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Vorliegen einer wesentlichen Anderung i. S. der Anforderungen der 16. BImSchV sicher ausge-
schlossen werden kann. Zusammenfassend |6st die Anhebung der St 2074 keine Uberschrei-
tung der Grenzwerte der 16. BImSchV aus. Eine Prufung des Vorliegens einer wesentlichen
Anderung nach 16. BImSchV zeigt sich damit als entbehrlich. MaRnahmen zum Schallschutz
werden nicht erforderlich.

11.5 Mittelbare Auswirkungen im Verkehrswegenetz / Vorbelastung

Die Malinahme erzeugt dem Grunde nach Verkehrsumlagerungen im bestehenden Wegenetz,
die schalltechnisch nicht auer Betracht bleiben kénnen. Hinzu kommen bestehende Vorbelas-
tungen verkehrlicher Art, wie die A 92 und die Bahnstrecke 5634 Landshut - Plattling im Ab-
schnitt Altheim — Ahrain.

Betrachtet wird mithin der Fall, dass die B 15neu nicht gebaut wird, oder dies erfolgt und sich in
der Folge Umlagerungen der Verkehre im bestehenden Verkehrswegenetz ergeben.

Insofern wurde eine Uberlagerung aller relevanten Verkehrslarmguellen im Nullfall und im Plan-
fall vorgenommen und als Screening fir den gesamten Untersuchungsraum untersucht.

Die Rechenergebnisse finden sich in der Unterlage 17.1, Blatter 2 bis 3 als Isophonenkarten. Es
ist je Ortslage jeweils eine Karte fir den Tag- und den Nachtzeitraum vorhanden. In jeder Karte
ist der Nullfall ohne die B 15neu und mit der MaRnahme dargestellt. Als Orientierungshilfe zur
Beurteilung der Larmimmissionen werden die Grenzwerte der 16. BImSchV als Isophonen dar-
gestellt. Dies dient nur als Orientierung, wie sich die Larmbelastungen im Planfall zum Nullfall
relativ zueinander verschieben.

Eine signifikante Verschlechterung, die LarmschutzmaRnahmen auch aufRerhalb des Baube-
reichs ausldsen kdnnte misste entweder eine Pegelerhdhung um wenigstens 3 d(A) in Verbin-
dung mit der deutlichen Uberschreitung des jeweiligen Grenzwerts fiir die Gebietskategorie be-
tragen, oder aber erstmalig und / oder weitergehend die Grenzwerte der Larmsanierung zur
Folge haben.

1151 LAs 14

Die Rechenergebnisse sind in der Unterlage 17.1, Blatter 2 und 3 dargestellt.

Wie aus den Unterlagen ersichtlich ergeben sich vergleichsweise geringe Anderungen in der
Immissionsbelastung. Im Wesentlichen erfolgt westlich der AS LAs 14 der B 15neu eine leichte
Zunahme der Schallimmissionen im Vergleich zum Bestand bis zur B 15neu, 6stlich davon eine
leichte Abnahme der Verkehre.

Die Zunahmen betragen im Wesentlichen Pegelzunahmen unterhalb von 1 dB(A). Horbare Pe-
gelzunahmen sind auszuschlieen. Generell ist festzustellen, dass die abgesenkten Grenzwerte
der LArmsanierung von 67 dB(A) tags und von 57 dB(A) nachts nicht Giberschritten werden. Von
daher l6st das Vorhaben keinen Handlungsbedarf aus, an der LAs 14 erganzende Larmschutz-
malinahmen zu ergreifen.
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11.5.2 St 2074

Als Folge der Anhebung der St 2074 ergibt sich im naheren Umfeld der Mal3Bhahme eine Pe-
gelabnahme um bis zu 2,6 dB(A) im Umfeld der Malinahme gegeniiber dem Bestand. Die Ver-
besserung geht ursachlich einher mit der durchgéangigen Reduktion der zuldssigen Geschwin-
digkeit auf 50 km/h im Planfall. Im Nullfall ist derzeit noch zwischen den Ortslagen Ohu und
Ohu-Siedlung eine Geschwindigkeit von 100 km/h zuléssig. Zugleich ist dort bei der Fahrbahn-
deckenerneuerung ein larmarmer Fahrbahnbelag mit Dsyo = - 2 dB(A) eingebaut, der im Be-
zugsfall (Nullfall) eingerechnet ist (siehe Unterlage 17.1, Blatt 5 und 6).

11.5.3 BAB A 92

Der Nullfall an der im Norden verlaufenden BAB A 92 besteht im Bau der Anschlussstelle Kreuz
Landshut, die derzeit bereits im Bau ist, in Verbindung mit der von Norden kommenden B 15
neu. Die nach Suden weiterfihrenden Anschlussstellenaste sind im Nullfall ohne Weiterfihrung
der B 15neu nicht belegt.

Im Planfall ergibt sich mit der B 15neu eine Zunahme der Verkehre auf der Anschlussstelle und
deren Asten. In beiden Fallen sind die an dem Kreuz Landshut geplanten Larmschutzanlagen
eingerechnet. Die Darstellung des Kreuzes Landshut findet sich in Unterlage 17.1 Blatt 6.

11.5.4 Bahnstrecke 5364, Landshut - Plattling im Abschnitt Altheim — Ahrain

Die in Ost-West-Richtung an Altheim, Ohu und Ohu-Siedlung vorbei verlaufende Bahnstrecke
ist ebenfalls in die Gesamtlarmberechnung eingestellt. Fur die Strecke sind derzeit Prognose-
zugzahlen bis zum Zeithorizont 2030 verfiigbar. Die Berechnung der Immissionsanteile aus der
Bahnstrecke erfolgt nach Schall 03. Die Emissionen aus der Bahnstrecke werden durch die
Baumal3nahme nicht geandert. Die Streckenlage ergibt sich aus Unterlage 17.1, Blatt 6.

11.5.5 Mitfahrerparkplatz Dirnau

Im Planfall kommt als weitere Larmquelle der Mitfahrerparkplatz Dirnau zum Tragen, der in die
Gesamtlarmbetrachtung mit eingestellt ist. Die Lage ist Unterlage 17.1, Blatter 4 und 6 zu ent-
nehmen.
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11.6 Gesamtlarmbetrachtung

Die Gesamtlarmsituation des Prognose-Planfalls ist dem Prognose-Nullfall in der nachfolgenden
Tabelle gegeniibergestellit.

Immissionsort Nutzung SW HR IGW,T IGW,N Nullfall Planfall Differenz
LT | L'N | LiT | LN | Tag | Nacht
dB(A)

DI-01 Ml SW |1.0G 64 54 48,5 40,7 57,7 51,3 | 9,2 10,6
DI-02 Ml NW |1.0G 64 54 59,6 51,3 60,9 545 | 1,3 3,2
DI-03 Mi NW |2.0G 64 54 46,9 | 389 | 50,2 | 43,6 | 3,3 4,7
DI-04 Mi NO |1.0G 64 54 46,1 38,9 55,0 48,6 | 89 9,7
DI-05 Mi NO |2.0G 64 54 47,2 40,1 52,9 46,2 | 5,7 6,1
DI-06 GE SO |2.0G 69 59 39,9 | 32,8 | 486 | 419 | 8,7 9,1
OH-01 WA SW | 2.0G 59 49 63,5 | 60,9 | 63,6 | 61,0 | 0,1 0,1
OH-02 WA SW | 2.0G 59 49 53,7 | 488 | 54,6 | 488 | 0,9 0,0
OH-03 Ml NW | 2.0G 64 54 615 | 55,7 | 61,4 | 553 | -0,1 -0,4
OH-04 Ml SW |2.0G 64 54 55,3 | 49,2 | 59,8 | 53,0 | 45 3,8
OH-05 Mi SW |2.0G 64 54 50,5 | 449 | 57,3 | 50,6 | 6,8 57
OH-06 GE NO |2.0G 69 59 58,0 | 545 | 58,4 | 548 | 0,4 0,3
OH-07 GE SO |2.0G 69 59 52,8 | 46,6 | 53,8 | 476 | 1,0 1,0
OH-08 WA SO |2.0G 59 49 56,8 49,9 53,8 47,9 | -3,0 -2,0
OH-09 Mi SO |2.0G 64 54 64,5 57,0 59,8 53,2 | -4,7 -3,8
OH-10 Mi NO |2.0G 64 54 56,0 49,9 56,8 50,7 | 0,8 0,8
OH-11 Mi SO |2.0G 64 54 47,4 40,6 48,7 42,3 | 1,3 1,7
OH-12 GE NO |2.0G 69 59 55,9 51,4 56,6 51,9 | 0,7 0,5
OH-13 GE NO EG 69 59 56,0 50,4 56,9 51,2 | 0,9 0,8
OH-14 WA SW |2.0G 59 49 59,4 | 54,7 | 59,5 | 535 | 0,1 -1,2
OH-15 WA SW | 2.0G 59 49 57,8 | 54,4 | 58,1 | 54,6 | 0,3 0,2
OH-16 WA SW | 2.0G 59 49 56,7 | 53,0 | 57,2 | 53,3 | 0,5 0,3

Tab. 11-4: Vergleich Gesamtlarmbetrachtung, Planfall zu Nullfall

Wie ersichtlich ergibt sich im Wesentlichen in Dirnau eine deutliche Zunahme im Planfall gegen-
Uber dem Nullfall, was urséchlich an den hinzukommenden Immissionsanteilen der B 15neu
liegt, welche sich dort aufgrund der Verknipfung mit der LAs 14 im Einmundungsbereich nicht
sehr gut abschirmen lasst. Das Pegelniveau liegt jedoch mit Ausnahme des 10 DI-02 tags und
nachts unterhalb der Grenzwerte der Larmvorsorge. Am IO DI-02 ergibt sich eine Grenzwert-
Uberschreitung nachts um 0,5 dB(A), welche jedoch auch nicht hdher ausféllt als bei der Be-
trachtung der MaRnahme selbst, da sowohl die B 15neu als auch die LAs 14 bereits in die Be-
rechnung eingestellt sind und die Ubrigen Verkehrswege dort abstandsbedingt keinen relevan-
ten Beitrag mehr leisten.

Die Immissionsorte in Dirnau sind mit Pegelzunahmen im Bereich von bis zu 11 dB(A) gepragt
durch die B 15neu.
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Die von der B 15neu entfernteren Immissionsorte entlang der St 2074 sind ihrerseits gepragt
von der Verkehrsmengenénderung und der Héhenlageanderung der St 2074, die Neubaumal3-
nahme ist hier bereits von untergeordneter Bedeutung, vgl. hierzu IO OH-03 und OH-10. In Teil-
bereichen kommt es an der St 2074 zu Entlastungen. Dies ist ursachlich darauf zurtickzufiihren,
dass sich zwar einerseits die Hohenlage der St 2074 andert, andererseits aber die zulassige
Geschwindigkeit zwischen Ohu-Siedlung und Ohu auf durchgangig 50 km/h beschrankt wird.

Entlang des Tunnels Ohu an dem die meisten Immissionsorte in Ohu liegen ergeben sich in der
Gesamtlarmbetrachtung Zunahmen der Beurteilungspegel um bis zu etwa 1 dB(A).

Am Nordrand von Ohu sind die Pegelzunahmen marginal (z. B. IO OH-01). Dies ist darauf zu-
rickzufiihren, dass die Larmsituation dort abstandsbedingt eindeutig durch die Bahnstrecke
5364 dominiert wird und der Pegelbeitrag aus der B 15neu und auch aus der BAB A 92 weitest-
gehend zu vernachlassigen ist, aber dennoch einen, wenn auch sehr geringen Beitrag leistet.
Die Pegelzunahme dort liegt bei 0,1 bis 0,2 dB(A) nachts was nicht horbar ist, allerdings zu ei-
ner Erhéhung des Beurteilungspegels oberhalb der Zumutbarkeitsschwelle bzw. der abgesenk-
ten Grenzwerte der Larmsanierung fihrt.

Hierbei ist zu sehen, dass es sich um eine singulare Erscheinung im Untersuchungsraum han-
delt, die weniger auf die B 15neu selbst zuriickzufihren ist, als auf die mit der MaBhahme ver-
bundene Zunahme der Verkehre auf der BAB A 92.

An den benachbarten Immissionsorten wird die Zumutbarkeitsschwelle der Grenzwerte der Ge-
sundheitsgefahrung bereits unterschritten, sodass lediglich dieses eine Gebaude betroffen ist.

Im konservativen Sinn ist dennoch davon auszugehen, dass an diesem Gebaude passiver
Schallschutz vorzusehen ist. Dies ware dem Grunde nach zwar nicht geboten, da die Neubau-
mafnahme fur sich betrachtet Beurteilungspegel verursacht, die weit unter den Grenzwerten
der La&rmvorsorge liegen. Dennoch sind an diesem Anwesen passive Malinahmen vorgesehen.

Immissionsort Nutzung SW | HR | IGW,T IGW,N Nullfall Planfall Differenz

LT | L'N | LiT [ LN | Tag | Nacht

dB(A)

OH-01 w EG SW 59 49 61,7 58,9 61,9 59,1 0,2 0,2
OH-01 w 1.0G | SW 59 49 63,0 60,4 63,2 60,5 0,2 0,1
OH-01 w 2.0G | SW 59 49 63,5 | 609 | 636 | 61,0 | 0,1 0,1
OH-01 w EG | SO 59 49 52,8 | 49,3 | 530 | 495 | 0,2 0,2
OH-01 w 1.0G | SO 59 49 53,2 | 498 | 536 | 50,0 | 04 0,2
OH-01 w 2.0G | SO 59 49 543 | 50,7 | 54,8 | 51,0 | 05 0,3
OH-01 w EG | NO 59 49 51,8 | 48,2 | 52,0 | 483 | 0,2 0,1
OH-01 w 1.0G | NO 59 49 53,2 | 494 | 535 | 496 | 0,3 0,2
OH-01 w 2.0G | NO 59 49 58,4 55,4 58,6 55,5 0,2 0,1
OH-01 w EG NwW 59 49 63,2 60,6 63,3 60,7 0,1 0,1
OH-01 w 1.0G | N\W 59 49 64,8 62,2 64,9 62,3 0,1 0,1
OH-01 w 2.0G | NW 59 49 65,0 62,5 65,1 62,6 0,1 0,1

Tab. 11-5: Vergleich Gesamtlarmbetrachtung, OH-01
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Die betroffenen Fassaden und Stockwerke sind in der obigen Tabelle farblich hervorgehoben.
Die Umsetzung der passiven Malinahmen ist unter den dargelegten Erwagungen nach MalRga-
be der 24. BImSchV durchzufiihren.
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12. Aktive SchallschutzmalRhahmen und sonstige Mal3hahmen

Als Folge der BaumaRRnahme werden zur Einhaltung der Grenzwerte der Larmvorsorge beziig-
lich der Beurteilungspegel aus dem Neubau der B 15neu folgende aktive Larmschutzmalnah-
men vorgeschlagen. Hierbei ist zu sehen, dass einige MalRBhahmen aus anderen Grinden als
jenen des Larmschutzes ergriffen werden, wie etwa Uberflughilfen, welche auch ergriffen wr-
den, wenn nach 16. BImSchV keine MaRnahmen zum Schallschutz gerechtfertigt wéren.
Gleichwohl dienen die ergriffenen MafRnahmen auch dem Schallschutz der Nachbarschaft der
Baumalnahme.

Insofern besteht in diesem Fall die Schallschutzplanung darin, tber die ohnehin vorgesehenen
Malnahmen durch geeignete aktive Mallhahmen zu erganzen, um, soweit als mdglich, Voll-
schutz beziglich der BaumalRhahme herzustellen. In der nachstehenden Tabelle ist angegeben,
wo sich die MaRnahmen befinden. ,L“ bedeutet in aufsteigender Kilometrierung links der
B 15neu, ,R*“ rechts der Stralle.

Km Lange Typ Hohe Gber FOK
. e [m] Wall/Wand [m] / Lage zur
StraBenachse
Umweltplanerische MalRnahmen, Blendschutz, Irritationsschutzwande u. &.
48+550 48+800 250,0 Wand 4,0,R
49+016 49+790 774,0 Wand 4,0, L
49+016 49+690 674,0 Wand 4,0, R
49+935 50+015 80,0 Wall 2,0, L
49+900 50+070 170,0 Wwall 20R
erganzende aktive Schallschutzmal3hahmen
48+110 48+156,5 47,5 Wall 10,5-7,2, L
48+156,5 48+517,5 361 Tunnel Ohu
48+517,5 48+596 78,5 Wand 55, L
48+596 48+835 239,0 Wand 4,5, L
49+905 49+935 30,0 Wand 2,0, L

Tab. 12-1: Umweltplanerische und aktive Malinahmen

Die Larmschutzanlagen sind straf3enseitig nach dem Stand der Technik grundsatzlich hochab-
sorbierend auszufiihren. Abweichungen hiervon sind grundsatzlich machbar, etwa wenn trans-
parente oder sonstige reflektierende Elemente vorgesehen werden sollen. Ist dies in bedeuten-
dem Umfang im Zug der Bauausfihrungsplanung vorgesehen bedarf es gesonderter Nachwei-
se, dass hierdurch nicht die Anforderungen der 16. BImSchV verletzt werden, bzw. geeigneter
KompensationsmalRhahmen, wenn dem so ist. Eine Ausnahme bilden die Irritationsschutzwan-
de im Bereich der Isarbriicke, welche als reflektierend bertcksichtigt wurden.
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13. Zusammenfassung

Die Bundesstrale B 15 verbindet im Bundesfernstral3ennetz die Oberzentren Regensburg,
Landshut und Rosenheim und verknipft als tberregionale Nord-Sid-Verbindung die querlau-
fenden Bundesautobahnen A 93, A 92, A 94 und A 8.

Das Staatliche Bauamt Landshut plant den Neubau der B 15neu, Ost-Sid-Umfahrung Landshut
beginnend im Norden nach dem Knotenpunkt der B 15neu mit der Autobahn A 92 bis zur B 15
bei Munchsdorf. Die Ost-Sud-Umfahrung von Landshut gliedert sich in drei Bauabschnitte.
Nachfolgend wurde der erste Bauabschnitt (BA) | der Ostumfahrung Landshut von der stdlichen
Anschlussstelle mit der A 92 bei Ohu (Bau-km 48+110) bis zum Anschluss an die Kreisstral3e
LAs14 (Bau-km 49+900 bei Dirnau) betrachtet. Im Verlauf kreuzt die Trasse die Bahnstrecke
Landshut - Plattling im Abschnitt Altheim — Ahrain und die Staatsstral3e 2074, deren Gradiente
bei Ohu angehoben werden muss. Zudem ist am sidlichen Ende der Neubaustrecke ein Mitfah-
rerparkplatz mit ca. 100 Stellplatzen bei Dirnau vorgesehen.

Das Vorhaben fihrt partiell zu Verkehrsumlagerungen im bestehenden StralRennetz, die Aus-
wirkungen sind eigens zu betrachten.

Zweck der Untersuchung war es zum Einen, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht auf
der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwerte der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) anhand der Verkehrsprognose fir das
Jahr 2035 schalltechnisch zu beurteilen, zum Anderen waren die mittelbaren Auswirkungen des
Vorhabens im Hinblick auf die Larmzunahmen in baulich nicht geanderten Bereichen im Umgriff
der Mal3nahme einer Bewertung zu unterziehen.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgte nach dem Stand der
Technik nach MalRgabe der Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, den RLS-90, sowie fur
die Bahnlinie nach Schall 03.

Soweit erforderlich waren aktive SchallschutzmaRnahmen zu dimensionieren, die nach dem
Stand der Technik und unter Beriicksichtigung des VerhaltnismaRigkeitsgebots im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes die Einhaltung der jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte
sicherstellen.

Sofern eine Einhaltung der nutzungsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit
aktiven SchallschutzmaRnahmen (in erster Linie Schallschutzwélle und / oder Schallschutzwan-
de), nicht erzielt werden kann, waren die betroffenen Gebaude mit verbleibenden Beeintrachti-
gungen zu dokumentieren. An diesen Gebauden besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf
passive Schallschutzmal3hahmen nach Mal3gabe der 24 BImSchV.
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Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

1.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden durch die Neubaumafnahme in Kombination
mit den vorgesehenen Larmschutzmaflinahmen, Irritationsschutzwanden, L&rm- und
Blendschutzwallen Gberwiegend eingehalten.

Ausgenommen hiervon ist das Anwesen Dirnau 3, das sudlich der LAs 14 liegt und von
den vorgesehenen MalRnahmen nicht dahingehend profitiert, dass der Nachtgrenzwert
nach 16. BImSchV eingehalten wiirde. Fir dieses Gebaude sind fir den Nachtzeitraum
passive MalBhahmen auf Grundlage der 24. BImSchV an dessen Nordwestfassade vor-
zusehen.

Beim Mitfahrerparkplatz in Dirnau werden die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.
MaRRnahmen zum Schallschutz werden nicht erforderlich.

Die Anhebung der St 2074 als Folge der NeubaumaRnahme fiihrt zu keiner Uberschrei-
tung der Grenzwerte der Larmvorsorge. Insofern 16st die Mainahme keine Vorkehrun-
gen zur Larmvorsorge aus.

In der Summe aller Verkehrslarmeinfllisse ergeben sich partiell zusatzliche Larmbelas-
tungen, insbesondere im Bereich der LAs 14 westlich der MaRnahme und im Bereich der
anzuhebenden St 2074 im Bereich von Ohu. Alle Pegelerhéhungen liegen jedoch im Be-
reich bzw. unter dem Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle.

Am Berechnungspunkt OH-01 (EichenstraBe 11 in Ohu) ergibt sich aus der Gesamt-
larmbetrachtung aller Verkehrswege an zwei Fassaden eine Zunahme um 0,1 bis
0,2 dB(A) nachts oberhalb des abgesenkten Grenzwertes der Larmsanierung fir Wohn-
gebiet. An diesem Gebéaude sollten vorsorglich passive SchallschutzmalRnahmen nach
der 24. BImSchV vorgesehen werden. Anspruchsberechtigt sind demnach die Nordwest-
und die Nordostfassade. Die heranzuziehenden Beurteilungspegel ergeben sich aus
Punkt 11.6 dieser Untersuchung.

Neusal3, 30.11.2019

M.

L

Dipl.-Ing. (FH) M. Ertl
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Haufig verwendete Abklrzungen

Geschwindigkeitsfaktor

besonders Uberwachtes Gleis

Dezibel, A-bewertet
Zuschlag fur Steigungen gréf3er 5 % in dB
Zuschlag nach RLS-90 fur Fahrbahnbeléage in dB
Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz / 24h
Abschirmmalf}

Fahrbahnoberkante

Fahrzeug
Gewerbegebiet

Gelandeoberkante

Himmelsrichtung

Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV
Immissionsort

Pegelkorrekturen fir Briicken

Pegelkorrekturen fir SchallminderungsmafRnahmen an Briicken

Emissionspegel in 25 m Abstand zur Achse der betrachteten Fahrbahn in
dB(A)

Beurteilungspegel tags , nachts in dB(A)

Larmschutzwall

Larmschutzwand

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung
Mischgebiet
stindliche Verkehrsstéarke tags / nachts

Nacht

Schwerverkehrsanteil in %, tags / nachts
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Schienenoberkante
Sondergebiet (Schule / Kindergarten)
Stockwerk

Tag

Fahrzeuggeschwindigkeit

Wohngebiet
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Beurteilungspegel B 15neu Essenbach (A 92) - B 299
nach den RLS-90 Neubau der Ost-Umfahrung Landshut
I?gugmténghgemars Bauabschnitt | von Essenbach (A92) bis Dirnau (LAs 14) em pld n

Bau-km 48+110 bis 49+900
Bauabschnitt I, ohne und mit LS

Spalte Beschreibung
Name Immissionsortname
Nutz. Nutzung
HR Himmelsrichtung der Gebiudeseite
SW Stockwerk
Grenzwert Immissionsgrenzwert Tag / Nacht
BAl o. LS BA | ohne Larmschutz, Beurteilungspegel Tag / Nacht
Uberschr. 0. LS Uberschreitung ohne Liarmschutz, Tag / Nacht
BAI m. LS BA |, mit Lirmschutz, Beurteilungspegel Tag / Nacht
Uberschr. m. LS Uberschreitung mit Lirmschutz, Beurteilungspegel Tag / Nacht

2018 1120, 26.11.2019 em plan  Westheimer StraRe 22 86356 Neusal Anlage 1.1

SoundPLAN 8.1



Beurteilungspegel B 15neu Essenbach (A 92) - B 299
nach den RLS-90 Neubau der Ost-Umfahrung Landshut I
I?g.ugmténghgemafs Bauabschnitt | von Essenbach (A92) bis Dirnau (LAs 14) em p G n
Bau-km 48+110 bis 49+900 olanung ¢
Bauabschnitt I, ohne und mit LS
Grenzwert BAl o. LS Uberschr. o. LS BAI m. LS Uberschr. m. LS
Name Nutz. HR SW IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
DI-01 MI SW EG 64 54 59,1 52,8 - - 56,6 50,2 - -
1.0G 59,8 53,5 - - 57,7 513 - -
DI-02 MI NW EG 64 54 60,3 53,9 - - 60,1 53,7 - -
1.0G 61,1 54,7 - 0.7 60,9 545 - 0,55
DI-03 Mi NW EG 64 54 49,4 42,8 - - 49,4 42,7 - -
1.0G 49,9 43,3 - - 49,9 43,3 - -
2.0G 50,2 436 - - 50,2 435 - -
DI-04 Mi NO EG 64 54 56,4 50,0 - - 54,0 47,6 - -
1.0G 56,9 50,5 - - 55,0 48,6 - -
DI-05 MI NO EG 64 54 53,2 46,4 - - 51,3 44,7 - -
1.0G 53,5 46,8 - - 52,1 45,4 - -
2.0G 54,0 47,3 - - 52,9 46,2 - -
DI-06 GE SO EG 69 59 48,0 41,2 - - 47,8 41,0 - -
1.0G 48,5 41,7 - - 48,3 41,5 - -
2.0G 48,7 419 - - 48,6 41,8 - -
OH-01 WA SW EG 59 49 48,9 43,7 - - 47,9 42,5 - -
1.0G 49,9 44,7 - - 48,9 43,3 - -
2.0G 50,5 45,4 - - 49,5 44,0 - -
OH-02 WA SwW EG 59 49 47,0 40,2 - - 46,1 39,1 - -
1.0G 48,4 41,5 - - 47,1 40,1 - -
2.0G 49,7 42,8 - - 48,2 41,3 - -
OH-03 MI NW EG 64 54 45,5 40,0 - - 44,7 39,4 - -
1.0G 46,4 40,6 - - 45,4 39,9 - -
2.0G 47,9 41,8 - - 47,2 41,3 - -
OH-04 Mi SW EG 64 54 57,3 49,9 - - 54,2 47,0 - -
1.0G 58,6 51,3 - - 56,2 49,0 - -
2.0G 59,4 52,1 - - 58,2 51,0 - -
OH-05 Mi SW EG 64 54 58,6 51,5 - - 53,3 46,2 - -
1.0G 59,5 52,4 - - 54,8 47,7 - -
2.0G 60,3 53,2 - - 56,5 494 - -
OH-06 GE NO EG 69 59 48,1 43,3 - - 48,1 43,3 - -
1.0G 48,7 43,7 - - 48,6 43,7 - -
2.0G 49,7 44,5 - - 494 443 - -
OH-07 GE SO EG 69 59 48,8 41,8 - - 47,1 40,4 - -
1.0G 50,5 43,5 - - 48,5 41,9 - -
2.0G 51,0 44,1 - - 49,1 42,6 - -
OH-08 WA SO EG 59 49 45,0 37,9 - - 43,5 36,7 - -
1.0G 46,0 39,0 - - 44,5 37,7 - -
2.0G 47,0 40,1 - - 45,5 38,8 - -
OH-09 MI SO EG 64 54 45,5 38,5 - - 43,9 37,2 - -
1.0G 46,9 39,9 - - 45,0 38,3 - -
2.0G 48,2 41,3 - - 46,1 39,4 - -
OH-10 Mi NO EG 64 54 49,2 42,9 - - 47,0 41,0 - -
1.0G 51,9 45,4 - - 49,7 43,4 - -
2.0G 54,0 47,2 - - 51,1 44,6 - -
OH-11 MI SO EG 64 54 46,9 39,9 - - 45,6 38,7 - -
1.0G 48,2 41,2 - - 46,3 39,4 - -
2.0G 48,9 41,8 - - 46,8 40,0 - -
OH-12 GE NO 2.0G 69 59 49,7 44,1 - - 49,6 44,1 - -
OH-13 GE NO EG 69 59 529 46,3 - - 50,9 448 - -
OH-14 WA SW EG 59 49 45,9 39,4 - - 45,1 38,3 - -
1.0G 47,3 40,6 - - 46,6 39,7 - -
2.0G 48,2 416 - - 47,8 41,0 - -
OH-15 WA SW EG 59 49 46,8 40,7 - - 46,3 39,6 - -
1.0G 48,7 43,1 - - 47,7 41,6 - -
2.0G 49,3 438 - - 483 42,3 - -
OH-16 WA SW EG 59 49 47,9 42,0 - - 47,0 40,6 - -
1.0G 48,4 42,7 - - 47,6 41,3 - -
2.0G 49,1 43,5 - - 48,4 42,2 - -
2018 1120, 26.11.2019 em plan  Westheimer StraRe 22 86356 Neusal Anlage 1.2
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Beurteilungspegel B 15neu Essenbach (A 92) - B 299
nach den RLS-90 Neubau der Ost-Umfahrung Landshut
Beurteilung geman Bauabschnitt | von Essenbach (A92) bis em pla n
16. BImSchv Dirnau (LAs 14)
Bau-km 48+110 bis 49+900
Mitfahrerparkplatz Dirnau

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt 2018 1120, 26.11.2019 emplan Westheimer Strale 22 86356 Neusal Anlage 2.1

SoundPLAN 8.1




Beurteilungspegel
nach den RLS-90
Beurteilung gemafn
16. BImSchV

B 15neu Essenbach (A 92) - B 299
Neubau der Ost-Umfahrung Landshut
Bauabschnitt | von Essenbach (A92) bis

Dirnau (LAs 14)
Bau-km 48+110 bis 49+900

Mitfahrerparkplatz Dirnau

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
DI-01 Ml EG SW 64 54 45,9 38,9 -18,1 -15,1
DI-01 Ml 1.0G SW 64 54 46,9 39,9 -17.1 -14.,1
DI-02 Ml EG NW 64 54 39,9 32,9 -24 1 -21,1
DI-02 Ml 1.0G NW 64 54 41,0 34,0 -23,0 -20,0
DI-03 Ml EG NW 64 54 26,5 19,5 -37,5 -34,5
DI-03 Ml 1.0G NW 64 54 26,8 19,8 -37,2 -34,2
DI-03 Ml 2.0G NW 64 54 27,1 20,2 -36,9 -33,8
DI-04 Ml EG NO 64 54 259 18,9 -38,1 -35,1
DI-04 Ml 1.0G NO 64 54 26,5 19,5 -37,5 -34,5
DI-05 Ml EG NO 64 54 17,5 10,5 -46,5 -43,5
DI-05 Ml 1.0G NO 64 54 21,0 14,0 -43,0 -40,0
DI-05 Ml 2.0G NO 64 54 23,7 16,7 -40,3 -37,3
Projekt 2018 1120, 26.11.2019 emplan Westheimer Strale 22 86356 Neusal Anlage 2.2
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Beurteilungspegel B 15neu Essenbach (A 92) - B 299

nach den RLS-90 Neubau der Ost-Umfahrung Landshut

Beu rteilung gemér& Bauabschnitt | von Essenbach (A92) bis Dirnau (LAs 14) em pld n

16. BImSchV Bau-km 48+110 bis 49+900 Planung + Beratung

Anhebung St 2074 M Immissionsschutz

Spalte Beschreibung

Name Immissionsortname

Nutz. Nutzung

HR Himmelsrichtung der Gebiudeseite

SW Stockwerk

Grenzwert Immissionsgrenzwert Tag / Nacht

St 2074 Nullfall St 2074, Nullfall, Beurteilungspegel Tag / Nacht

St274 Planfall St 2074 Planfall, Beurteilungspegel Tag / Nacht

Differenz Differenz Tag / Nacht

Anspr. Schallschutz Anspruch Schallschutz Tag / Nacht

2018 1120, 26.11.2019 em plan Westheimer StraRe 22 86356 Neusal Anlage 3.1
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Beurteilungspegel
nach den RLS-90
Beurteilung geman

B 15neu Essenbach (A 92) - B 299
Neubau der Ost-Umfahrung Landshut
Bauabschnitt | von Essenbach (A92) bis Dirnau (LAs 14)

16. BImSchV Bau-km 48+110 bis 49+900
Anhebung St 2074
Grenzwert St 2074 Nullfall St274 Planfall Differenz Anspr. Schallschutz
Name Nutz. HR SW IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
OH-03 MI NW EG 64 54 58,8 52,5 58,5 51,9 -0,3 -0,6 - -
1.0G 60,3 54,0 60,0 53,4 -0,3 -0,6 - -
2.0G 60,8 54,6 60,5 53,9 -0,3 -0,7 - -
OH-04 MI SW EG 64 54 52,7 45,9 51,5 44,9 -1,2 -1,0 - -
1.0G 53,4 46,5 52,3 45,6 -1,1 -0,9 - -
2.0G 54,1 47,3 53,1 46,5 -1,0 -0,8 - -
OH-07 GE SO EG 69 59 49,6 42,9 48,7 42,1 -0,9 -0,8 - -
1.0G 50,6 43,9 49,6 43,0 -1,0 -0,9 - -
2.0G 519 45,1 50,7 44,1 -1,2 -1,0 - -
OH-10 MI NO EG 64 54 53,3 46,6 52,8 46,2 -0,5 -0,4 - -
1.0G 54,0 47,3 53,6 46,9 -0,4 -0,4 - -
2.0G 549 48,2 54,3 47,7 -0,6 -0,5 - -
OH-12 GE NO EG 69 59 50,8 44,4 50,4 43,8 -0,4 -0,6 - -
1.0G 53,8 47,1 52,7 46,1 -1,1 -1,0 - -
OH-13 GE NO | EG 69 59 53,6 46,9 53,1 46,4 -0,5 -0,5 - -
2018 1120, 26.11.2019 em plan  Westheimer StraRe 22 86356 Neusal Anlage 3.2
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